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Teamuberblick

CREDM 36  §é

1GS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH / Vision Velo GmbH team red Consulting GmbH

P.3 Agentur (stolzdrei)

Gesamtprojektleitung

Philipp Bohme (Projektleitung) Dr. Sven LiBner (Projektleitung Vision Velo) Thomas Mdller (Projektleitung team red)
Christian Eckert (Stellv. Projektleitung) Julius Reh Gregor Ranft

Laura Drechsel Paul Lindemann

Constantin Mast
Benjamin Lang
Timoteo Roze

‘ Regionale und tberregionale Expertise aus Praxis und Forschung fur den Radverkehr.
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|GS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH

Griindung
1966

Standorte

Neuss, Berlin, Leipzig, Konzeptionelle Mobilitéts- Verkehrsanalysen
Wuppertal, Koln & Verkehrsplanung & Verkehrsuntersuchungen

Team
22 Mitarbeitende

Netzwerk
ADFC, AGFS, FGSV,
SRL, DVWG

Radtouristische Analysen Prozesshegleitung
& Konzepte & Kommunikation

Radverkehrsplanung
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01| Projektuiberblick - Ausgangslage

= Entwicklungstrends zum Radverkehrsaufkommen und infrastruktureller Ausbau nicht
synchron

= Kein landesweites alltagsorientiertes Radnetz vorhanden
= SachsenNetz Rad (SNR) = Radtouristisches Netz und Basisprodukt
= damit bisher Fokus auf erlebnisorientierte Fiihrung
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01| Projektuiberblick - Ausgangslage

. . . ©
Anteil Wege Anteil Personenkilometer Wege

Angaben in Prozent
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Quelle: MiD 2023



01| Projektuiberblick - Ausgangslage

Schatzung des Anteils des Verkehrsmittels Fahrrad am Personenverkehrsaufkommen

[] <5,0%

[] 5.0 bis unter 7,5 %
[ 7.5 bis unter 10,0 %
B 10,0 bisunter 12,5 %
B 12,5 bis unter 15,0 %

B >150%

Quelle: MiD 2023



01| Projektiiberblick - Ausgangslage

Typen von Nichtradfahrenden

Typische Grunde fur den Verzicht aufs Radfahren - nach Abweichung von den Gesamtwerten

F56a: Warum fahren Sie nie bzw. nur selten Fahrrad? (trifft voll und ganz/eher zu)

Typ 1 - Praktikabilitat (20%)
Die Gegend, in der ich wohne, ist 67

zu higelig/bergig
Ich muss regelmaBig Dinge 2

transportieren
Strecken sind zu lang

Typ 3 - Sozialisation (16%)
In Kindheit/Jugend hat Radfahren 73
keine Rolle gespielt

Ich bin ein Routine-Mensch und nutze [ T
andere Verkehrsmittel

In meinem sozialen Umfeld wird nicht
Rad gefahren

I
=
bt

I
+
d

Typ 5 - Bequemlichkeit (16%)

Start mich, dass ich beim
Fahrradfahren schwitze

Mir macht Radfahren kein Spah

Ich empfinde Radfahren als zu
anstrengend

Quelle: SINUS (2023)

N=1.362 Fille, nur Befragte, die nie oder selten das Fahrrad bzw. nie
oder selten das Fahrrad als Verkehrsmittel nutzen;

Angaben in %

Quelle: FahrradMonitor 2023

Typ 2 - Kosten (19%)
Kauf von Fahrrad und Reparatur sind

Zu teuer

Kauf von Fahrrad und Reparatur sind

zu umstandlich

Abstellen des Fahrrads (z.B. im [ 68]
Keller) ist zu umstandlich

Typ 4 - Beeintrachtigung (16%)
Ich bin kérperlich beeintrachtigt

85

Ich kann nicht Fahrradfahren

Mir fehlt Ubung / habe kelnen 48
sicheren Fahrstil

—_—————
Typ 6 - Gefahr (13%)

Gefahr in Unfall verwickelt zu
werden, ist zu groB

Infrastruktur ist nicht flr 77
Radfahrende ausgelegt

Fiihle mich anderen Verkehrs-
teilnehmer/innen ausgeliefert

B Zustimmung Typ Zustimmung Gesamt
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01| Projektuiberblick - Ausgangslage

Subjektive Bewertung der Radfahrbedingungen vor Ort — nach Nutzungshaufigkeit:

haufige Nutzer etwas zufriedener, insgesamt leicht geringere Zufriedenheit gegentiber 2017

ungeniigend sehr gut
Deutschland
Raumtyp
Metropole
C -
.QQD Regiopole und GrofRstadt
y
& Mittelstadt, stédtischer Raum
w
kleinstadtischer, dorflicher Raum
§ zentrale Stadt
‘oo
&
2 Mittelstadt, stadtischer Raum
[&]
S kleinstadtischer, dorflicher Raum
6

Quelle: MiD 2023
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saam Personen

Mittelwert einer sechsstufigen
Skala (Schulnoten) von

1 =sehrgut

bis 6 = ungentigend

tibliche Nutzungshaufigkeit Fahrrad

B tiglich bzw. fast taglich
B an 1-3 Tagen pro Woche
B an 1-3 Tagen pro Monat
[] seltener als monatlich

B nie bzw. fast nie

Gesamthewertung

2017 2,6
2023 2,9
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01| Projektiiberblick - Zielbild

= Landesweites, baulasttragertubergreifendes Rad-Hauptnetz fiir den Alltagsradverkehr
= Jynamisches und an veranderliche Rahmenbedingungen anpassungsfahiges Zielnetz

= Orientierung von Netz und Malinahmen an Ressourcenverfigharkeit

= Weitere Zielstellungen:

= Jurchgangige Radverkehrsverbindungen

= gezielte SchlieBung von Netzliicken

= (ptimierung der Verkehrswirksamkeit und -qualitat aus Nutzerperspektive

= \ernetzung von innerortlichen und auBerartlichen Radverkehrsinfrastrukturen
= \erbesserung der Verkehrssicherheit

= \erbesserung der Effizienz des Mitteleinsatzes
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02 | Projektorganisation

= Die einzelnen Projektschritte und Arbeitspakete im Uberblick

o © O

AP1 AP2 AP 3 AP4/5 AP 6
Bestandsaufnahme Luftliniennetz Zielnetz MaBnahmen- und Beteiligung, Abstimmung,
Handlungskonzept Dokumentation,
Prasentation

AP7
Publikation



02| Projektorganisation - Beteiligungsverfahren und Betreuung

Begleitkreis (Quartalsweise)

© SMIL, SMUL
© SMWKT
@ LASuv

@ wegebund
© LISt

@ ADFC, SSG (Kommunale Spitzenverbénde) ...

7~

\

Erstinformation

Ebene: Kreise / Kreisfreie
Stadte, Gemeinden

v

g

Auftaktveranstaltung

Ebene: Kreise / Kreisfreie
Stadte

J

Projektsteuerungsgruppe (14-tagig)

Laufende Projektsteuerung
Vorbereitung und Auswertung der Beteiligung

Operative Fragen des Projekts
Leistungen AN: Termineorganisation, Durchfiihrung, Dokumentation,
Nachverfolgung

= Einbindung der Kreise und Kommunen (Planungsstand):

Online-Beteiligung (Viewer)

Ebene: Kreise / Kreisfreie Stadte,
Gemeinden iiber Kreise

Online-Konsultationen

Ebene: Kreise / Kreisfreie Stadte,
Gemeinden iiber Kreise

Regionalkonferenzen

Ebene: Kreise / Kreisfreie Stadte
und Gemeinden

Das Beteiligungskonzept ist noch nicht finalisiert und wird noch tberarbeitet. Der Stand der Darstellung ist vorlaufig!



02 | Projektorganisation - (Vorlaufige) Zeitplanung

11l. Quartal 2026 IV. Quartal 2026 |. Quartal 2027 Il. Quartal 2027 Ill. Quartal 2027 IV. Quartal 2027
Jul Aug Sep Okt Nov Dez Jan Feb Mrz Mrz Apr Mai Jul Aug Sep Okt Nov Dez

AP 1: Bestandsaufnahme n

AP 2: Entwicklung eines Luftliniennetzes n n
AP 3: Erstellung Zielnetz n

AP 4: MaBnahmenplan n

AP 5: Handlungskonzept

AP 6: Beteiligung, Abstimmung, Dokumentation und Prasentation n n

AP 7: Publikation

I. Quartal 2028 Il. Quartal 2028 Ill. Quartal 2028 1V. Quartal 2028 |. Quartal 2029
Jan Feb Mrz Mrz Apr Mai Jul Aug Sep Okt Nov Dez Jan Feb Mrz
AP 1: Bestandsaufnahme
AP 2: Entwicklung eines Luftliniennetzes
AP 3: Erstellung Zielnetz m

AP 4: MaBnahmenplan m
|11

AP 5: Handlungskonzept
AP 6: Beteiligung, Abstimmung, Dokumentation und Prasentation m m

AP 7: Publikation m m m

“ Meilenstein (Teilabschluss)
n Meilenstein (Abschluss)

Bearbeitung
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03 | Rad-Hauptnetz

= Prifung Bestandsnetz, Bedarfsmeldungen, Nachfragedaten, Unfalldaten,
Grundlagendaten Infrastruktur (Breiten, Fuhrungsformen {ustand)

H =
i tEIstEﬂ e
o Falkmyrgf

anderer Radweg

Baulicher Radweq, Einrichtungswerkehr

Baulicher Radweq, Zweirichtungsverkehr

Deichweg

Fahrradstralie

forstwirtschaftlicher Weg

Freigabe einer Einbahnstralie in Gegenrichtung

Fullgangerzone

gemeinsamer Geh- und Radweg, Einrichtungsverkehr
gemeinsamer Geh- und Radweg, Zweirichtungsverkehr
landwirtschafticher Weg

Mehrzweckstreifen mit Fahrradbenutzung

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

selbsténdiger gemeinsamer Geh-/Radweg

selbststéndiger Geh-/Radweg oder Radweg

selbststéndiger Gehweg [ Radfahrer frei

strafienbegleitender Gehweq f Radfahrer frei, Einrichtungsverkehr
strafienbegleitender Gehweq f Radfahrer frei, Zweirichtungsverkehr
Unbekannt

wasserwirtschafticher Wea an Bundeswasserstralie
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03 | Rad-Hauptnetz 2 Py

% Kommunikation

und Mobilitat

= Prifung Bestandsnetz, Bedarfsmeldungen, Nachfragedaten, Unfalldaten,
Grundlagendaten Infrastruktur (Breiten, Fiihrungsformen, Zustand)

(% BIKE MONITOR STATISTIKEN ~ DOWNLOAD  INFOTHEK

RADVERKEHRSDATEN =

it ali Verkehrsmengen

| i (9) Geschwindigkeiten (5

| i A7 DTV-Hochrechnung /\ &

I i 882 Heatmap o

¥ Wartezeiten ©
|§£ = Quelle-Ziel © }
UBERLAGERUNGEN »

EINSTELLUNGEN -
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03 | Rad-Hauptnetz 2 Py

und Mobilitat

= Priifung Bestandsnetz, Bedarfsmeldungen, Nachfragedaten, Unfalldaten,
Grundlagendaten Infrastruktur (Breiten, Fiihrungsformen, Zustand)

% BIKE MONITOR STATISTIKEN ~ DOWNLOAD  INFOTHEK

RADVERKEHRSDATEN - ! Q Suche
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28

Style Farbe und Breite ~ B

— 45

— 100
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- 200
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03 | Rad-Hauptnetz

= Prifung Bestandsnetz, Bedarfsmeldungen, Nachfragedaten, Unfalldaten,
Grundlagendaten Infrastruktur (Breiten, Fiihrungsformen, Zustand)

Quelle-Ziel-Zellen
Fahrten gesamt

<10
20
50
100
200
500
1.000
21.000

| Grundkarte: 0SM S

Sachsen Quelle-Ziel

BIKE MONITOR

POWERED BY STADTRADELN

© Vision Velo GmbH

Ort: Deutschland

| Datenjahr: 2025

Web: portal.bike-monitor.de

Datum: 09.09.2026

O
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03 | Rad-Hauptnetz - Methodik (in Abstimmung)

Schritt 1: Grundgerist bilden

Verbindungsbeziehungen zwischen
Ober- und Mittelzentren (inkl.
Mittelzentraler Stadteverbund)

= [Jistanzen zwischen 0Z - MZ oft
weiter als alltagliche
Fahrraddistanzen (max ~ 15 km)

= Verknipfung der Zentren durch

Tagesstrecken mit Pedelecs und Fahrradern:
lingere Tagesdistanzen mit Pedelecs, besonders bei Alteren und auf dem Land

Deutschland B, 14 km

Alter
0-9 Jahre

10-19 Jahre 12km

20-29 Jahre A 17 km
30-39 Jahre Ll

40-49 Jahre
50-59 Jahre
60-69 Jahre 17km
70-79 Jahre 18 km
80 Jahre und alter
Raumtyp
Metropole

Regiopole und GroRstadt
Mittelstadt, stadtischer Raum

kleinstadtischer, dorflicher Raum 15 km

Verbindungen entlang
dazwischenliegender Grundzentren

Region | Stadtregion

landliche

zentrale Stadt
Mittelstadt, stadtischer Raum
kleinstadtischer, dorflicher Raum

16 km

Quelle: MiD 2023

© alle Wege
Q@ Angaben in Kilometer

Fahrrad ohne Unterstiitzung

Raumtyp RegioStaR7 nach BMDV

B Pedelec
W Fahrrad



03 | Rad-Hauptnetz - Methodik (in Abstimmung)

Schritt 2: Einzugsbereiche der Ober- und Mittelzentren

Zusatzlich Anbindungsfunktion des Netzes abbilden > das Netz wachst aus den
Zentren heraus

= /entren erhalten Einzugsbereiche abgeleitet aus den taglich. Wegedistanzen der MiD
= (Jberzentrum: 7,5 km
= Mittelzentrum: 7,5 km

= [nnerhalb des Einzugshereichs werden Grundzentren und Einrichtungen angebunden
(Weiterfihrende Schulen, Bahnhdfe/Bahnhaltepunkte)

= Bei groBen Stadten wird der Einzugsbereich ab dem Siedlungsrand angesetztSchritt 1:
Grundgertst bilden



03 | Rad-Hauptnetz - Methodik (in Abstimmung)

Schritt 3: Netz prufen

Nach dem Vorgang betrachtet man:

= Welche Grundzentren wurden erreicht?

= Welche Bahnhafe und Schulen liegen noch auBerhalb?

= Wo entstehen Licken? Wo fehlen Anbindungen?

= Werden wichtige Funktionen (Verbindung/ErschlieBung) erfiillt?
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Schritt 4: Integration anhand weiterer Einrichtungen

Methodisches Vorgehen, Prifung im gesamten Netzentwurf:

= Definition von Einzugsbereichen fir ausgewanhlte Einrichtungen
= Bahnhdfe / Bahnhaltepunkte: 5 km
= Weiterfihrende Schulen: 4 km

= Perspektivisch noch Berticksichtigung Hochschulen, Krankenhauser und grofe
Arbeitgeber je nach Datenverfugbarkeit

= |dentifikation zusatzlicher relevanter Grundzentren innerhalb dieser
= Selektive Erganzung des Landesnetzes bei nachgewiesenem Bedarf



03 | Rad-Hauptnetz

. Oberzentrum

@ Mittelzentrum

B Grundzentrum

W  Bahnhof / Bahnhaltepunkt

A Weiterfiihrende Schule

Tatsachliche Verbindungen

Q Einzugsbereich Ober- und
Mittelzentren (7,5 km)



03 | Rad-Hauptnetz

. Oberzentrum

@ Vittelzentrum
B Grundzentrum

W  Bahnhof / Bahnhaltepunkt

A Weiterfiihrende Schule

Tatsachliche Verbindungen

Q Einzugsbereich Ober- und

Mittelzentren (7,5 km)
Einzugsbereich
ausgewadhlter Einrichtungen

(Schulen 4 km, Bahnhofe 5
km)



03 | Rad-Hauptnetz

A"

Einzelne

Grundzentren = —
werden nicht an das w ]
Netz angeschlossen /—\ /%

- /\
= Verbindung von Grundzentren
-~ untereinander auf Grund der
] Einzugsbereiche von Einrichtungen

(Bahnhof)

Agentur fiir
Kommun ikation
° und Mobilitat

. Oberzentrum

@ Vittelzentrum
B Grundzentrum

W  Bahnhof / Bahnhaltepunkt

4 Weiterfiihrende Schule

Tatsachliche Verbindungen

Q Einzugsbereich Ober- und

Mittelzentren (7,5 km)
Einzugsbereich
ausgewadhlter Einrichtungen

(Schulen 4 km, Bahnhofe 5
km)



03 | Rad-Hauptnetz

Liegt ein Grundzentrum nicht...

= .aufderVer
= _.imEinzugs
= . imEinzugs

hindung zwischen zwei Ober-/Mittelzentren
hereich von 7.5 km eines Ober-/Mittelzentrums

pereich einer ausgewahlten Einrichtung im Netz

= . oderverflgt selbst iber keine entsprechende Einrichtung

Wird es nicht zwangslaufig an das Landesradnetz angebunden.

it
L ./0/ e
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"

| Rad-Hauptnetz

uftliniennetz mittels Triangulation als methodische Ausgangsbasis

= Anbindung benachbarter Zentren bis 20 km uber die Grenzen des

F

reistaats hinaus

= Priifung und Bertcksichtigung vorhandener Netze

(
=\

{ommunen/Kreise/SachsenNetz Rad) und Radschnellwegkorridore
achfragedaten Wege

" |

nfalldaten

= Grundlagendaten Infrastruktur (Breiten, Fiihrungsformen, Zustand)

9

Zusammenfihrung in GIS-Datenbank
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03 | Rad-Hauptnetz

X0}

ey
S Welzaw T
2 Wielcej

LT
Reinsbirg

Zentrale Orte gemB Landesentwicklung
(® oberzentrum

O oberzentraler Stadteverbund

@ Mittelzentrum

Il mittelzentraler Stidteverbund

@ grundzentraler Stédteverbund
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04 | Nachste Schritte it DR

= Juarbeit der notwendigen und vorhandenen Datengrundlagen durch Kommunen /
Kreise

= (nline-Beteiligung zum Luftliniennetz
= Online-Konsultation zum Zielnetz auf Kreisebene
= Regionalkonferenzen -und workshops zur finalen Abstimmung
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